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© VentiigesteuerterZweitaktdieseimotor mit Knickpleuel 

© Die Erfindung bezieht sich auf einan ventilgasteuarten 
Zweitaktdieselmotor mit Knickpleuel mit mindeatens einem 
Arbeitszylinder, in dam ein zwischen einem unteren und 
einem oberen Wendepunkt hin- und herbewegender Ar- 
beitskolben aufgenommen ist, der mit einer Knickpleuelkon- 
struktion nach DE-PS 3030615 C2 mit der Kurbelwetle und 
einem Anlenkhabal zur Fuhrung verbunden ist. 
Die Erfindung besteht darin, daB die bisher unganutzte 
Verweiizeit auf dem unteren Totpunkt (UT) fur ein en wir- 
kungsvollen Spulvorgang genutzt warden kann und somit 
eine zusatzliche Umdrehung der Kurbelwelle fur das Ansau- 
gen der Verbrennungsluft und das AusstoBen der Verbren- 
nungsgasQ eingespart wird. Dadurch ist es erstmaJs mog- 
lich, den Vorteil dar hohen Leistungsdichte dee Zweitaktver- 
fahrens ohne dassen systembedingte Nschteile zu reaiiste- 
■ ren. Die nebenstehende Figur zeigt die Erfindung im Ruhe- 
* stand, ca. 5 nach dem oberen Totpunkt (OT). 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Brennkraftma- 
schine mit mindestens einem Arbeitszylinder, in dem 
sich ein zwischen einem unteren und einem oberen 
Wendepunkt hin- und herbewegender Arbeitskolben 
aufgenommen ist, der mit einer Knickpleuelkonstruk- 
tion, nach Mederer, mit der Kurbelwelle und einem An- 
lenkhebei zur Fiihrung verbunden ist. 

Die Neuerung der Erfindung ist, daB die bisher unge- 
nutzte Verweilzeit auf UT (9) fur einen wirkungsvollen 
Spulvorgang genutzt werden kann und somit eine zu- 
satziiche Umdrehung der Kurbelwelle fur das Ansaugen 
der Verbrennungsluf t und das AusstoBen der Verbren- 
nungsgase eingespart wird Dadurch ist es erstmals 
mogiich, den VorteU der hohen Leistungsdichte des 
Zweitaktverfahrens ohne dessen systembedingte Nach- 
teile zu realisieren. 

Fig. 1 20 

Wahrend die mechanische Sptilpumpe (5) wahrend 
der systembedingten annahernden Verweildauer des 
Kolbens auf UT (9) den Hubraum fiber das EinlaBventil 
(1) mit Frischluft spult und somit die Verbrennungsrfick- 
stande des vorherigen Arbeitstaktes uber das AuslaB- 
ventil (3) in den AuslaBkanal (4) druckt, durchlauft die 
Kurbelwelle mit dem Pleuellager den unteren Totpunkt 
der Kurbelzapfenbahn (10) mit konstanter Geschwin- 
digkeit 

Fig.2 

Nachdem die Verbrennungsruckstande ausgespult 
wurden, schlieBen das EinlaBventil (1) und das AuslaB- 
ventil (3). Mit der Bewegung des Kolbens (6) zum OT (8) 
beginnt die Verdichtung der eingebrachten Luft 

Fig. 3 

Kurz vor Erreichen des OT (8) (ca. 8° -5° Kurbelwin- 
kel) wird uber die Einspritzduse (2) Kraftstoff in den 
durch die stark komprimierte Luft erhitzten Brennraum 
(12) eingespritzL 

Fig. 4 

Wahrend der Kolben den oberen Totpunkt (8) sehr 
langsam durchlauft (systembedingt durch Mederer 
KnickpleueiverfahrenX erfolgt ein verktirzter Zundver- 
zug. Die Kurbelwelle durchlauft den Kurbelzapfen- 
bahn-OT mit konstanter Geschwindigkeit und so wirkt 
zum Zeitpunkt des maximalen Drucks der Verbren- 
nungsgase auf den Kolben (6) ein ausreichend groBer 
Hebel des Pleuels (7) an der Kurbelwelle, so daB schon 
nach einer halben Kurbelwellenumdrehung wieder ein 
Arbeitstakt ausgefuhrt werden kann. 



9 Unterer Totpunkt (JJT) 

10 Kurbelzapfenbahn 

11 Pleuellager 

12 Brennraum 
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Patentanspruche 

1. Ventilgesteuerter Zweitaktdieselmotor mit 
Knickpleuel und mit mindestens einem Arbeitszy- 
linder, im dem zwischen einem unteren und einem 
oberen Wendepunkt ein hin- und herbewegender 
Arbeitskolben angeordnet ist, der mit einer Knick- 
pleuelkonstruktion mit der Kurbelwelle und einem 
Anlenkhebel zur Fuhrung verbunden ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Arbeitszylinder keine 
Ein- und AuslaBschlitze besitzt und die bisher unge- 
nutzte Verweilzeit auf UT (9) fur einen wirkungs- 
vollen Spulvorgang genutzt und eine zusatzliche 
Umdrehung der Kurbelwelle fur das Ansaugen der 
Verbrennungsluft und das AusstoBen der Verbren- 
nungsgase eingespart wird. 

2. Ventilgesteuerter Zweitaktdieselmotor nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB wahrend 
der systembedingten Verweildauer des Kolbens (6) 
auf UT (9) der Brennraum (12) uber das EinlaBven- 
til (1) mit Frischluft gespOlt wird und somit die Ver- 
brennungsruckstande des vorherigen Arbeitstaktes 
uber das AuslaBventil (3) in den AuslaBkanal (4) 
gedruckt werden. 

3. Ventilgesteuerter Zweitaktdieselmotor nach An- 
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB nach 
dem SchlieBen des EinlaBventils (1) und des AuslaB- 
ventils (3) mit der Bewegung des Kolbens (6) zum 
OT (8) die Verdichtung der eingebrachten Luft be- 
ginnt. 

4. Ventilgesteuerter Zweitaktdieselmotor nach An- 
spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB kurz 
vor dem Erreichen des OT (8) die EinspritzdQse (2) 
den Kraftstoff in den durch komprimierte Luft er- 
hitzten Brennraum (12) einspritzt 

5. Ventilgesteuerter Zweitaktdieselmotor nach An- 
spruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB wah- 
rend der Oberschreitung des Wendepunktes OT (8) 
systembedingt der ZOndverzug erfolgt und daB die 
Kurbelwelle den Kurbelzapfenbahn-OT mit kon- 
stanter Geschwindigkeit durchlauft, so daB zum 
Zeitpunkt des maximalen Drucks der Verbren- 
nungsgase auf den Kolben (6) ein ausreichend gro- 
Ber Hebel der Knickhebelkonstruktion (7) an der 
Kurbelwelle wirkt und daB schon nach einer halben 
Kurbelwellenumdrehung wieder ein Arbeitstakt 
ausgefuhrt wird 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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1 EinlaBventil 

2 Einspritzduse 

3 AuslaBventil 

4 AuslaBkanal 

5 Spulpumpe 65 

6 Kolben 

7 Knickpleuelkonstruktion 

8 Oberer Totpunkt (OT) 
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